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RESUMEN

El presente texto brinda un acercamiento al proceso de construccion de la via
férrea rumbo a Zacatecoluca y la edificacion de la estacion del cren en esa
localidad. Dicho proceso se enmarca en el proyecto macro de construccion de
los ferrocarriles en el oriente salvadorefio, cuya ejecucion estuvo a cargo de la
compaiiia estadounidense International Railwaysof Central America, conocida
por sus siglas en inglés como IRCA. El documento busca sobre el proceso de
construccion de la via, dar cuenta de quiénes estuvieron a cargo de esta y brindar
un esbozo sobre la inauguracion de la estacion en Zacatecoluca. Asimismo,
el texto aborda el funcionamiento, comercio y cotidianidad que se vivid en la
estacion, la cual, a partir de su inauguracién7 se convirtid en uno de los sitios mds
importantes de la localidad y en un espacio propicio para la sociabilidad entre

vigjeros y locales.

PALABRAS CLAVE: ferrocarriles, Zacatecoluca, ferrocarril de oriente, IRCA

ABSTRACT

This text provides an overview of the construction process of the railwag line
to Zacatecoluca and the building of the train station in that town. This process
is part of the macro project of building railways in eastern El Salvador, whose
execution was carried out by the American company International Railways of
Central America, known by its acronym in English as IRCA. The document secks
to understand the construction process of the track, to give an account of who
was in charge of it and to provide an outline of the inauguration of the station
in Zacatecoluca. Likewise, the text addresses the operation, commerce and daily
life that was experienced in the station, which, after its inauguration, became
one of the most important sites in the town and a space conducive to sociability

between travelers and locals.
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Introduccidn

A finales del siglo XIX, en El Salvador la mayor parte de la poblacion
se concentraba en los pueblos del interior del pais. De ese modo, en
1859, la poblacién de Santa Lucia Zacatecoluca era de 5,061 personas;
en contraste con la poblacion de Soyapango que, para 1860, apenas era
de 807 (Gomez, 1990, p. 34). Para 1859, en Zacatecoluca vivian 2,239
hombres; 492 eran labradores, 78 tejedores y 28 campistos, ademas de 32
carpinteros y 39 sastres, entre otras ocupaciones. El trabajo mayoritario
de la localidad era agricola. Los cultivos de esa ¢poca eran mayormente
maiz, arroz, frijoles, yuca y aiil; pero tambi¢n habia produccion de sal,
cueros, camaron de agua dulce y distintos tejidos de hilo producto del
hcncquén (Gdémez, 1990, p- 34).

En El Salvador, desde la mitad del siglo XIX, la agricultura permanecio
sin mayores rasgos de tecnificacion, pues se sequia usando el antiguo
sistema de roza y quema, luego se esperaba la época lluviosa para sembrar
los granos de consumo familiar como maiz, frijol, ayote, chile, yuca, entre
otros. Los cultivos para la exportacion se sembraban en las haciendas que
producian anil, café, algodon y henequén, y, ademas, criaban ganado y
aves de corral. Estas haciendas fueron los centros de trabajo de la gran
mayoria de la poblacién empleada bajo el sistema de colonato, o como
jornaleros contratados para las temporadas de corta de cafe.

El estado de los caminos era sumamente deplorable, un sistema heredado
de la época colonial donde los caminos reales eran los que conectaban a
las ciudades grandes con el interior del pais. Las carreteras eran caminos
en los que podian pasar las carretas haladas por bueyes. El camino que
de La Union conducia a San Miguel fue el apropiado para carretas, hasta
1848. El camino de San Salvador al puerto de La Libertad se hizo carretera
hasta 1852. En el caso de Zacatecoluca, hubo importantes proyectos para
el estero de Jaltepeque, en donde existio el puerto de La Concordia, el cual
se esperaba que sirviera para el comercio entre San Vicente y poblaciones
vecinas, incluso se fundd una aduana para recibir mercaderia trasladada
por barco. Sin embargo, el trayecto de Zacatecoluca al puerto era de cinco
horas debido al mal estado del camino (Castellén, 2016). La magorl’a de
los caminos eran de tierra, las alcaldias debian darles mantenimiento,
pero en invierno se volvian practicamente intransitables por los lodazales
y los derrumbes. Algunos rios, como el Lempa en oriente y el Ceniza en
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occidente, se desbordaban eninvierno, lo cual hacia imposible atravesarlos.
Como consecuencia directa, las ciudades quedaban incomunicadas y el
comercio entre las localidades era casi nulo.

La mayoria de las personas se transportaba, de un lugar a otro,
caminando. En el caso de las personas adineradas, el personal diplomdtico
y los gobernantes o viajeros, utilizaban un servicio de diligencias que
funcionaba en algunas ciudades. Los caballos, las carretas o las yuntas de
bueyes eran posesiones de mucho valor, casi imposibles para un jornalero
sin tierra o para un colono de una hacienda, los cuales eran la mayoria
de la poblacion. Para exportar las mercancias valiosas, como el cafe,
hasta su destino final en las ciudades curopeas, los grandes productores
salvadorenos recurrian a las bestias de carga como las mulas, que se
transportaban en grandes grupos llamados recuas de mulas; de esta
forma transportaban los cargamentos de café hasta puerto Barrios, en el
Atlantico guatemalteco, en donde los cargamentos de café eran llevados
por barco hasta Europa, en una travesia que duraba varias semanas. Los
hombres que cuidaban estas recuas de mulas eran llamados campistos,
siendo los encargados de viajar cientos de kilometros, a caballo, arriando
las mulas para llevar la carga de café hasta su destino.

El Salvador tenia puertos importantes, aunque de dificil acceso debido
al mal estado de los caminos que, como ya se ha mencionado, apenas
permitian el paso de carretas. Los puertos salvadorefios eran el puerto de
La Libertad, puerto de La Unidn Centroamericana, puerto de Acajutla y
otros menores como puerto El Triunfo de Los libres, en Jiquilisco, y puerto
de La Concordia, en Zacatecoluca, pero el gran problema era que el trafico
de barcos cargueros era minimo. Para mediados del siglo XIX, apenas
llegaban uno o dos barcos por mes; a veces pasaban largos periodos sin que
ninguna embarcacion importante tocara puertos salvadorefios. Cuando
por fin algun vapor llegaba, se cargaban los productos salvadorefios como
el cafe, luego se iniciaba un largo trayecto maritimo que incluia navegar
cientos de millas nauticas hacia Sur America para cruzar por el Cabo de
Hornos en Tierra del Fuego, Argentina, y después remontar el océano
Atlantico hasta Europa, en un viaje de mas de seis meses y miles de millas
nauticas. Desde esta perspectiva, era mucho mejor transportar por tierra
el cargamento sobre un camino tortuoso, pero mucho mds corto hacia
puerto Barrios. Todo este panorama cambio cuando esas necesidades de
transportar mercancias y personas fueron cubiertas por el ferrocarril en

El Salvador.
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Construccion del ferrocarril en suelo salvadoreno

La construccion del ferrocarril salvadoreno fue uno de los proyectos
que modificd, en mayor medida, la vida cotidiana de la poblacion,
sobre todo en la forma de transportarse y en la manera de comerciar.
Las primeras vias férreas se tendieron en el occidente de El Salvador en
los departamentos de Sonsonate y Santa Ang; lo anterior, debido a la
importancia econémica que la exportacion del café tenia para el pais en
esta zona, ya que las principales fincas productoras de cafe se encontraban
en los departamentos ya mencionados. Aunado a ello la conexion con el
puerto de Acajutla.

A mediados del siglo XIX, se propuso el proyecto para la construccion
de un canal interoceanico en la region centroamericana por iniciativa
de George Ephraim Squier, delegado del gobierno estadounidense en
Centroamérica. Sin embargo, debido a conflictos suscitados en torno a
dicho proyecto, el mismo no logro echarse a andar. De tal forma que,
el primer proyecto formal para la construccion de un ferrocarril en
suelo salvadorerio, se hizo hasta en 1872, pero fue hasta 1882 que se
construyo la primera via férrea que iniciaba en el puerto de Acajutla y
llegaba hasta la ciudad de Sonsonate. El Gobierno salvadorenio realizo
una concesion con una empresa extranjera de capital britdnico para
construir y operar el nuevo medio de transporte (Garceia Castro y Cortez
Ruiz, 2018). A esas concesiones se les denominaba “contratas”, que eran
arreglos legales realizados entre el Gobierno y las empresas extranjeras,
las cuales necesitaban a un intermediario. En este caso, el ciudadano
espanol Francisco Camacho se encargod de sentar los términos con las
empresas extranjeras y buscar el capital salvadoreno. Ese capital estuvo
representado por acaudalados banqueros de San Salvador y Santa Ana,
tamilias como los Duke, Guirola, Meléndez, Bouineau, Ruano, Rochac,
entre otras, fueron las que invirtieron en el proyecto y se convirtieron en
accionistas de la empresa. La empresa que asumio la construccion final
fue la Salvador Railway, que en espanol se conocid como Ferrocarriles de
El Salvador o FES.

La contrata se firmd el 29 de noviembre de 1881. Las primeras locomotoras
llegaron al puerto de Acajutla el domingo 30 de abril de 1882. El primer
vigje se realizo el 4 de junio; para entonces, ya estaba construida la via que
cubria la seccion entre el puerto de Acajutla y la ciudad de Sonsonate. La
locomotora nimero 1 llegé a la estacion de Sonsonate a las 2 de la tarde.
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La inauguracion del ferrocarril de Sonsonate fue motivo de fiesta que duré
desde el 13 hasta el 17 de junio. La fiesta fue presidida por el presidente
salvadorenio de aquel entonces, Rafael Zaldivar. Después de la llegada
del ferrocarril a la ciudad de Sonsonate, los trabajos de construccion de
la via férrea continuaron uniendo distintos pueblos del occidente de El
Salvador, pasando por las principales ciudades hasta San Salvador, segin
el siguiente detalle:

Tabla 1
Estaciones ferrocarril de occidente. El Salvador Railway, en 1900

1 Acajutla

2 Hacienda Nueva
3 Santa Emilia
4 Sonsonate
5 Caluco

6 El Zapote
7 Bevedero
8 Los Lagartos
9 La Puerta
10 Armenia

1 Ateos

12 Sitio del nifio
13 San Andrés
14 Lajoya

15 Coatepeque
16 Santa Ana
17 La Ceiba
18 Quezaltepeque
19 Nejapa

20 Apopa

21 San Salvador

Historia de la estacion del ferrocarril de Zacatecoluca
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Uno de los principales objetivos del ferrocarril salvadoreno fue unir las
ciudades mas importantes del pais con los puertos. En 1896, el ferrocarril
llego a la ciudad de Santa Ana en medio de un ambiente de fiesta y
algarabia; la ciudad morena se engalano y celebro la llegada de la
locomotora el 17 de julio, a las 5:30 a. m., procedente de la estacion de
Ateos pasando por las estaciones de Santa Rosa y La Joya.

El ferrocarril 11696 a San Salvador el 17 de marzo de 1900, cerca de las
5:00 p. m., ¢ ingreso a la recién construida estacion de San Salvador. El
camino tomado para la construccion de la via fue rodeando el gran volean
de San Salvador pasando por Quezaltepeque, Nejapa, Apopa y otros
pueblos hasta llegar a la zona norte de la ciudad. La antigua estacion
del ferrocarril de occidente en San Salvador estaba ubicada en el lugar
que actualmente ocupa el mercado municipal La Tiendona, tenia otros
edificios en el actual terreno que ocupa la cerveceria La Constancia.

Construccion del ferrocarril de oriente

El ferrocarril del oriente salvadoretio tuvo su propio desarrollo. En 1894, el
Gobierno salvadorefio destino parte de los impuestos de las importaciones
para la construccion de esta obra. Sin embargo, fue hasta el afio siguiente,
es decir 1895, cuando se inicio la construccion del primer tramo desde el
puerto de La Union rumbo a la ciudad de San Miguel. En este caso, el
Gobierno salvadorefio tenia la conviccion de construir este ferrocarril, con
fondos propios. No obstante, en 1897, los trabajos se detuvieron debido a
problemas financieros que obligaron al Estado a realizar una concesion
similar a la realizada para el ferrocarril de la zona occidental, aquélla
donde se encargo el trabajo a una empresa extranjera.

Lucgo de varios intentos fallidos de concesiones que no tuvieron
ningun resultado, en junio de 1908, el seior Carlos Alberto Avalos en
representacion del Gobierno salvadorefio firmo una contrata con Rene
Keilhauer, representante del magnate estadounidense Minor Keith, que
era el propietario de la poderosa empresa United Fruit Company, que
tenia cuantiosas inversiones en Centroamérica en el cultivo del banano
y también en la construccion de ferrocarriles. El documento firmado por
René Keilhauer y Carlos Avalos fue conocido como la contrata “Avalos-
Keilhauer” (Contrata para la construccion de un ferrocarril). Esta
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contrata fue la que dio el banderillazo definitivo para la continuidad de
los trabajos en la linea férrea en el oriente de la Republica. El documento
planteaba construir un ferrocarril en territorio salvadorefo y conectarlo
con Guatemala, es decir, en ese marco se ejecutaria la seccion de El
Salvador del Ferrocarril Internacional, también conocido en esa época
como Ferrocarril Panamericano. Como se menciond con anterioridad,
la construccion de la via férrea en Cutuco fue iniciada con fondos
estatales por el Gobierno salvadoreno, a finales del siglo XIX, después de
infructuosos proyectos y planes para concesionar la obra. Sin embargo,
el Gobierno salvadorefio no pudo sostener los gastos de la misma, de tal
forma que debio concesionar la obra a una compania de capital extranjero.
En estos primeros afios en que el Estado se hizo cargo del funcionamiento
del ferrocarril en el oriente, fue conocido como el Ferrocarril Central de
El Salvador, posteriormente seria conocido como el ferrocarril de oriente

o ferrocarril de la IRCA (Garcia Castro, 2018, pp. 71-73).

Ese mismo afio, es decir 1908, el concesionario de la obra, el senor René
Keilhauer, traspaso los derechos de la contrata a la Guatemala Railway
Company, que era propiedad de la empresa bananera United Fruit
Company, de Minor Keith, la cual asumio6 la construccién de la obra.
En 1912 se creo la International Railwaysof Central America, conocida
como IRCA por sus siglas en inglés, en espaol se llamaba Ferrocarriles
Internacionales de Centroamérica. La Guatemala Railway Company se
incorporo a la IRCA. A partir de ese momento, paso a ser la IRCA la
encargada de la construccion de la via ferroviaria en los deparcamentos
orientales de La Union, San Miguel, Usulutan y en los departamentos de
San Vicente, La Paz y Cuscatlan, hasta llegar a la capital, San Salvador.

Los trabajos iniciaron el 15 de abril de 1910, con la gran aspiracion de
conectar a través de una linea férrea el puerto de La Union con la ciudad
de San Migucl. El inicio de la obra de construccion del ferrocarril fue
motivo de celebracion para las autoridades de diversas poblaciones
del oriente salvadoreno; varios municipios del departamento de San
Miguel convocaron a los vecinos a realizar cabildo abierto, levantaron
actas, organizaron pascos civicos, entonaron el himno nacional y, en
San Salvador, se adornaron los edificios publicos, se dispararon salvas
de artilleria y la banda de los altos poderes ofrecié un concierto. Este
optimismo estuvo acompafiado de numerosos contratos realizados por la
Guatemala Railway Company; uno de ellos con relacion a la compra de
los durmientes para la construccion de dichos tramos ferroviarios.

Historia de la estacion del ferrocarril de Zacatecoluca
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En diciembre de 1910, el doctor Toribio Tijerino se comprometio a vender
diez mil durmientes que serian entregados entre el 15 de diciembre de
1910 y el 15 de enero de 1911, los cuales debian medir siete pies de largo,
seis pulgadas de grueso, ocho pulgadas de ancho y debian ser de madera
de quebracho, madre cacao, guachipilin, huilihuiste, sicahuite, entre otros
arboles nativos de buena madera.

Tabla 2
Ferrocarril Internacional Railways of Central America

Departamento Estaciones

N

Tonacatepeque (Km 255)

2 Apopa (Km 261)
3 Guazapa (Km 274)
San Salvador 4 La Toma (Km 281)
5 Modesto (Km 287)
6 Nueva Concepcién (Km 295)
7 Rio Sucio (Km 297)
8 Atiocoyo (Km 301)
La Libertad 9 Las Pavas (Km 303)
10 San Isidro (Km 308)
1 Los Rivas (Km 313)
12 La Laguneta (Km 317)
13 Los Doce Robles (Km 320)
14 Los Jobos (Km 325)
15 Guarnecia (Km 327)
16 Agua Caliente (Km 330)
17 Texis Junction (Km 337)
Santa Ana 18 Texistepeque (Km 339)
19 Los Mangos (Km 344)
20 San Francisco (Km 354)

21 El Desagiie (Km 360)

22 San Diego (Km 366)

23 Metapan (Km 373)

24 El Ronco (Km 379)

25 Las Conchas (Km 382)
26 Guijat (Km 384)
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Departamento Estaciones

27 Ostua (Km 387)

Santa Ana 28 San Jerénimo (Km 390)

29 Frontera (Km 391)

El ferrocarril rumbo a Zacatecoluca

En julio de 1912, fue inaugurado el primer tramo en la ciudad de San
Miguel. En esa ocasion se realizo una celebracion muy concurrida, a
la que asisticron altas autoridades del Gobierno, encabezadas por el
presidente de la Reptblica, el sefior Manuel Enrique Araujo. En ese evento
se dictaron discursos en los que se senalo que, con la puesta en marcha
del ferrocarril, se daba inicio al proceso de conectar las diversas zonas
del territorio con la capital y, que ello, traeria progreso a la nacion. En
ese mismo acto, el presidente Araujo colocd el clavo de plata con el que se
termino la construccion de la linea de La Unioén a San Miguel y, ademads,
coloco el primer clavo de la seccion que comprenderia el tramo de San
Miguel al rio Lempa. En dicha actividad, el representante de la compania
senalo que ese tramo de San Miguel al rio Lempa se haria en doce meses,
empezando en julio de 1912. En ese momento, ¢l viaje de La Union a San
Miguel de ida y vuelta en ferrocarril se hacia en el mismo dia con toda
facilidad, algo impensable antes de esa obra.

A finales de 1912, la longitud de la via férrea desde el puerto de La Union
a San Miguel, era de 118 kilometros. La compaiiia tenia 4 locomotoras,
47 carros y 1,500 empleados. En ese mismo afio fueron transportados mds
de 5,000 pasajeros, en el lapso de julio a diciembre. En enero de 1913, la
via de San Miguel a Usulutan estaba en plena construccion con un total
de 1,200 hombres trabajando, cada uno recibia un sueldo de 1.25 colones
diarios. Esta seccion alcanzé un total de 120 kilémetros.

La linea del ferrocarril se siguio construyendo rumbo a Usulutdn; en este
departamento oriental se edificaron siete estaciones: Batres, Santa Maria,
Usulutdn, La Carrera, Jiquilisco, Valle San Juan y San Marcos Lempa
(International Raﬂwagsof Central America. Division de El Salvador.
[tinerario N.212). La estacion de Usulutan fue inaugurada el 5 de noviembre
de 1913. En febrero de 1914, la via férrea llego a Jiquilisco, con un total de
11 estaciones construidas a lo largo de los departamentos de La Union,
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San Miquel y Usulutdn. Simultdneamente, se estaban construyendo los
g Y ) Y
terraplenes para tender la via hacia el rio Lempa. A la alcura de San
Marcos Lempa se ubicaba el paso de dicho rio, que es el mas caudaloso del
P p ' q
pais, y que, en sumomento, fue considerado como una frontera geografica
que separaba el oriente del centro/occidente salvadoreno. En este punto
fue necesaria la construccion de un puente de grandes dimensiones que
p g q

permitiera cruzar el rio y que fuera lo suficientemente resistente para
permitir el paso de la locomotora con sus vagones.

A inicios de 1914, comenzo la construccion de los cimientos del puente
aprovechando la ¢poca seca, las fundaciones serian la parte mas delicada y
compleja de los trabajos; por ello, la compania comé la decision de que los
trabajos debian continuarse simultdneamente en la otra orilla del rio en la
parte de San Vicente y La Paz con un ramal que entraria a Zacatecoluca
para luego tomar el rumbo de San Salvador. Los materiales empleados
para la construccion del puente llegaron al pais por el puerto de Cutuco,
que era propiedad de la IRCA, y fueron trasladados por ferrocarril hasta
dicho rio para luego cargarlos en carretas hasta las bodegas construidas
por la compaiiia en los terrenos arrendados. La construccion del puente
ferroviario sobre el rio Lempa durd ocho anos, es decir, desde 1914 hasta
1922, ya que se inauguro en mayo del 22 (Garcia Castro y Cortez Ruiz,

2018, pp. 79-83).

La linea férrea se construyo después de San Marcos Lempa, en Usulutan,
hacia San Nicolds Lempa, en San Vicente, al otro lado del rio, y continud
su recorrido por la localidad de Santa Cruz en Tecoluca, siempre en el
departamento de San Vicente. La ciudad mds grande en esos contornos
a la que llegaria la linea seria Zacatecoluca, en el departamento de La
Paz. Zacatecoluca recibi6 el titulo de villa en 1823 y el de ciudad, en
mayo de 1844. Hacia finales del siglo XIX, en la década de 1890, en dicha
ciudad “el aspecto era agradable por sus calles rectas y empedradas y
por sus edificios publicos: el cabildo, la Iglesia Parroquial, las Escuclas
Publicas, el Hospital y el templo el Calvario” (Monografia de la ciudad
de Zacatecoluca, 8). Para esa ¢poca se tenian varios cultivos en la zona,
ademds del caf¢, y se daba una incipiente industria salinera.

La sociedad de la época en Zacatecoluca padecia diversas problematicas,
una de ellas era la falta de agua. En la década de 1910, se hacia sentir la
necesidad de agua y la poblacion externaba su reclamo: “llama mucho
la atencion el reclamo constante que hace el publico sobre la falta de
agua y que la autoridad respectiva vea con indiferencia el desparrame
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inmoderado que hacen los que tienen ese beneficio” (Diario del Salvador,
1914, p. 3). Constantemente se hacia el llamado a las autoridades
pertinentes para ejecutar un proyecto que pusiera a disposicion de la
poblacion, el vital liquido.

En cuanto a las comunicaciones, en Zacatecoluca, al igual que en otras
localidades al interior de la Republica, el servicio de correos se hacia con
“peatones, que a veces demoran la correspondcncia”, de esta manera, para
inicios de 1914 se buscaban los mecanismos para poder “hacerlo por medio
de un contratista y con correos montados”. Se sugeria que, al lograrse ese
objetivo, se estaria brindando un mejor servicio de correo a dicha ciudad
y a las poblaciones aledanas (Diario del Salvador, 1914, p. 1).

En enero de 1913, el prcsidcntc de la chliblica, Manuel Enrique Araujo,
realizo una visita a Zacatecoluca. En su visita, el presidente contrajo un
“solemne compromiso con el Departamento de La Paz: la construccion de
un ramal del ferrocarril que una a Zacatecoluca con la linea central de la
via férrea de oriente” (La Republica, 1913, p. 1). Se comprometio a trabajar
incansablemente para lograr que las vias del ferrocarril llegaran pronto a
dicha ciudad. En el discurso que brindd, también manifestd a la pob]acién
que se ha “determinado traer el Ferrocarril Central a vuestras puertas,
haciendo que la linea pase dentro de vuestra zona fructifera, y a menos
de tres leguas de este emporio de cultura y civilizacion” (La Republica, 18
de enero de 1913, p. 2). Para los gobiernos de la época, siempre de tinte
liberal, era prioridad conectar las principales ciudades del pa{s con los
puertos. En el caso de Zacatecoluca, se pretendia conectar dicha ciudad con
el puerto de La Union, para que por aht se pudieran exportar algunos de los
productos que en esta ciudad se cultivaban o producian. Cabe mencionar
que el puerto de La Union, también conocido como el puerto Cutuco, habia
sido de importancia para el comercio de la zona oriental salvadoreria a lo
largo del siglo XIX. En las primeras décadas de siglo XX, era la principal
via de salida y entrada de mercancias en esa zona. La historiadora espanola
Clara Pérez sefiala que, a mediados del siglo XIX; el puerto de La Union fue
“la puerta de entrada y salida de la economia de exportacion salvadorena”
(Pérez Fabregat, 2018, p. 141), aspecto que cambio a finales del siglo cuando
el puerto de Acajutla adquirié mayor preponderancia.

Hacia marzo de 1914, momento en que se estaban ultimando detalles para
inaugurar el servicio ferroviario en Jiqui]isco7 en Usulutdn, los ingenieros
se encontraban elaborando los trazos de la linea férrea que continuaria
rumbo al rio Lempa. La seccion posterior que debia construirse era el
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tramo desde el rio Lempa hasta la ciudad de Zacatecoluca. El ingeniero en
jefe de la construccion Lempa-Zacatecoluca fue el sefior L. F. Whitbeck,
con toda sequridad, de origen estadounidense. Cabe destacar que los
ingenieros al frente de la construccion del ferrocarril de oriente fueron, en
su mayoria, ciudadanos estadounidenses que habian tenido, en algunos
de los casos, participacion en la construccion de otras lineas férreas en
el continente americano. Ese mismo mes, es decir marzo de 1914, se dio a
conocer que “en octubre proximo continuaran los trabajos formales para
hacer llegar a principios del ano entrante el ferrocarril a Zacatecoluca y,
de alli, a San Vicente, a mediados del mismo ano” (Diario del Salvador,
marzo 1914, p. 2). Para esa fecha, el trazo aceptado por la compaiiia, es
decir los mapas hechos por los ingenieros, llegaba hasta Apulo, por dicha
razén: “los ingenieros que estan haciendo el trazo tienen actualmente sus
campamentos en la laguna, en la hacienda Colombia y en la proxima
semana se trasladaran a Soyapango” (Diario del Salvador, marzo 1914,
p- 2). Los campamentos eran espacios que se construian para albergar
a los ingenieros de la IRCA para mientras se hacia el trazo de la via
y, posteriormente, para almacenar materiales que se utilizarian en los
trabajos de construccion.

A finales de 1914, Zacatecoluca era una ciudad que concentraba una
considerable actividad comercial, por ello la necesidad de conectar esta
region mediante el ferrocarril era preponderante. Como muestra de dicha
importancia comercial, el Banco Occidental, que fue fundado en 1890,
tenia una sucursal en Zacatecoluca. Este banco tenia corresponsales en el
exterior, en las ciudades de Nueva York, San Francisco, México, entre otras
(Diario del Salvador, mayo de 1914, p. 7). Tambicn el Banco Salvadorefio,
fundado en 1885, mantuvo a uno de sus agentes en dicha ciudad; su
nombre era M. Martinez M. (Diario del Salvador, diciembre 1914, p. 3).
Cabe destacar que el banco tenia agentes, nada mas, en ocho localidades
a lo largo del pais, a parte de sus sucursales en las ciudades de Santa Ana
y San Miguel, que eran dos ciudades principales en la nacion en esa ¢poca.

Desde mediados del siglo XIX, en el territorio salvadorefio se empezo a
cultivar el café, al ver los resultados que el pais vecino Costa Rica estaba
obteniendo de dicho cultivo. Hacia finales de ese siglo, el café se convirtié en
el principal cultivo de Cxportacién de El Salvador, colocando al p(ll/S entre
los productores de café mas importantes en el continente. Las principales
zonas de cultivo se localizaron en el occidente de la Republica, ya que “el
café se fue extendiendo en las décadas de 1860 y 18707, y mayormente en el
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occidente salvadorerio “gracias a la calidad de las tierras, a la proximidad
de los puertos maritimos y a su ascendente precio en aquellos momentos”
(Acosta, 2008, p. 311). A ello obedecio que la construccion del ferrocarril se
realizara en principio en esa zona, lo que permitio conectar las principales
zonas productoras de caf¢ con el puerto mas importante en la época, es
decir el puerto de Acajutla. El historiador Knut Walter ha destacado, con
justa razén y argumentacion, que los ferrocarriles en Centroamérica “fueron
construidos con fines relativamente modestos: transportar los principalcs
productos de exportacion de las areas de produccion a los puertos para su
embarque al exterior” (Comision Ejecutiva Portuaria Autonoma, p. 31), lo
que efectivamente pudo verse en el caso salvadoreno. De tal forma que, la
zona occidental, fue la que estuvo conectada en primer lugar, a través del
ferrocarril, tanto con un puerto, como con la capital. Tal como se ha visto en
las pdginas anteriores, la rcgién oriental debio esperar a la scgunda década
del siglo XX para ser conectada con el principal puerto de la zona, el puerto
de Cutuco, en La Unidn.

Aunque las principales zonas del cultivo de café se ubicaban en el
occidente salvadoreno, también hubo otras localidades que producian
café a menor escala y que contribuian a la exportacion de este producto.
Este fue el caso de algunas zonas norte de los departamentos de Usulutan
y San Vicente, asi como también La Paz. Zacatecoluca tuvo una zona de
cultivo de caf¢, muestra de ello es que, aunque el servicio del ferrocarril
atn no habia llegado a dicha ciudad, la compafia IRCA anunciaba que
“préximamente la Compafn’a establecerd un servicio directo de carga
entre Zacatecoluca y la Union y puntos intermedios, recibiendose el
café y entregandose la carga en Zacatecoluca mismo, a un precio muy
ventajoso para el publico” (Diario del Salvador, 10 de diciembre de 1914,
p- 4). A finales de 1914, era recurrente que la IRCA publicara este tipo
de anuncios en la prensa nacional para divulgar que proximamente
estableceria ese servicio. Se hacia énfasis en que “debemos participar
a nuestros favorecedores, que los vapores atracan en nuestro muelle, y
que nuestras tarifas, tanto de muellaje como de agencia, son mucho mas
baratas que las de cualquier otro puerto de la Republica” (Diario del
Salvador, 17 de diciembre de 1914, p. 4). Cabe destacar que la IRCA
tcransportaba, a través de sus trenes, el café que se cultivaba en la zona
norte del departamento de Usulutan, que fue una zona cafetalera
importante a inicios del siglo XX (Campos, 2014). A inicios de ese mismo
siglo, una parte de la tierra de Zacatecoluca era cultivada de café, como
se indica en Diario del Salvador (1 de abril de 1914):
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[...] aunque no igual al Voledn de Santa Ana, ni a Apaneca
ni a Santiago de Maria, tiene partes en que es un pr()digio la
fecundidad y en que un agrénomo cxpcrimcntado y diligcntc,
sacara ventajas inapreciables, pues las tierras son propicias a
amalgamar con cualquier clase de abono. (p. 7).

La zona norte de Zacatecoluca contaba con propiedades productoras del
grano de oro, como se le conocia en esa ¢poca al café. Ast se narré en
las paginas del Diario del Salvador, en abril de 1914: “recorrimos toda la
zona al norte de esta ciudad y conocimos muchas valiosas propiedades
que seria prolijo enumerar, productoras del grano de oro, y que, al par de
las grandes haciendas costeras constituyen la riqueza imponderable de
este departamento” (Diario del Salvador, 1 de abril de 1914, p. 7).

Uno de los sitios mas importantes en la ciudad de Zacatecoluca era la
plaza de armas. Para inicios del siglo XX, esta plaza era la que servia
“para el comercio de granos y en la feria anual de los Pobres” (Diario del
Salvador, 6 de abril de 1914, p. 3). Zacatecoluca era una zona comercial
importante donde se abastecian los habitantes de las localidades
circundantes. A veces, los precios de los granos basicos se publicaban en
la prensa escrita; por ejemplo, para marzo de 1914 se dieron a conocer los
siguientes precios de productos: fanega de maiz desgranado, a €6; medio
de frijoles blancos, a 1; arroba de arroz, a €1.25, entre otros (Diario del
Salvador, 13 de marzo de 1914, p. 2).

Como se menciond anteriormente, a inicios de 1914 se estaba buscando
mecanismos para mejorar el servicio de correos en Zacatecoluca.
Para mediados de ese ano, el director general de Correos, don Samuel
C. Dawson, decidio establecer el correo diario entre Zacatecoluca y la
ciudad capital (Diario del Salvador, 18 de junio de 1914, p. 3), aunque,
para esa época, todavia no habia llcgado el ferrocarril a dicha ciudad. Sin
embargo, posteriormente a su llegada, seria a traves de las locomotoras
que se transportaria el correo.

La ciudad de Zacatecoluca estaba en crecimiento, tanto a nivel
poblacional como comercial, a ello se debié que uno de los diputados del
departamento de La Paz solicitd que se delegaran nuevos policias a la
ciudad; sin embargo, esta peticion fue denegada. En la solicitud enviada
por el diputado se externaba la necesidad de mas elementos “pues el actual
numero de la policia no alcanza a cumplir con las muchas ocupaciones
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que tiene” (Diario del Salvador, 18 de junio de 1914, p. 3). Lo anterior es
una muestra de que las necesidades de sequridad eran latentes.

En términos generales, los trabajos del ferrocarril en oriente sufrieron
ciertos atrasos en el afio de 1914, debido a circunstancias externas. La
. Ii .
prensa escrita daba cuenta de que las labores se habian detenido
motivo de la dificil situacion creada en todo orden de negocios, a causa

“con
de la guerra de Europa”, y, debido a lo anterior, “habian sido suspendidos
temporalmente dichos trabajos”. Se puede deducir que el estallido de la
Primera Guerra Mundial, en julio de 1914, causo impacto en algunas de
las naciones en las que los estadounidenses tenian afincadas sus empresas.
Para el caso salvadorefio debe recordarse que el ferrocarril de oriente era
propiedad de la IRCA, de capital estadounidense. La pausa en los trabajos
habia afectado directamente a los trabajadores del ferrocarril, por ello,
cuando se retomaron los trabajos, el Diario del Salvador informé que
“muchos obreros y trabajadores estan de placemes con la determinacion
de aquella empresa ferrocarrilera de proseguir la construccion de esa via
férrea, que unira la rica zona oriental del pais con esta capital” (Diario
del Salvador, 9 de diciembre de 1914, p. 1). Finalmente, los trabajos fueron
reanudados en diciembre de 1914. La construccion de la via férrea continud
en direccion a Zacatecoluca. Antes que se inaugurara la estacion en la
ciudad y se pusiera al servicio el ferrocarril, se busco conectar la ciudad
a través de otros medios de transporte. Para inicios de 1915, se trabajaba
en la construccion de la carretera de Olocuilta a Zacatecoluca (Diario
del Salvador, 1 de febrero de 1915, p. 4). Durante ese ano, se pod{a llegar
a Zacatecoluca a traves de automoviles; este servicio se publicaba en el
Diario del Salvador. Probablemente, este medio de transporte era usado
solo por una pequeria parte de la poblacion, es decir aquélla que podia
acceder a ella debido a sus elevados costos. A lo largo de 1915, los trabajos
del ferrocarril se continuaron ejecutando en el tramo comprendido entre
el rio Lempa y Zacatecoluca. Los trabajos se interrumpieron nada mas
en ¢poca de lluvias, cuando era dificil para las cuadrillas de trabajadores
sequir ejecutando sus labores.

El 13 de enero de 1916, fue girada una correspondencia desde la Oficina
de Ingenieros Oficiales del Gobierno al sefior L. F. Whitbeck, ingeniero en
jefe de la construccion Lempa-Zacatecoluca, en la que se le informaba que
los ingenieros Brutus Targa y don Guillermo Quiroz serian los delegados
encargados de realizar la inspeccion de la linea del ferrocarril del Lempa
a Zacatecoluca. En tal virtud se le solicito al senor Whitbeck, “que, en
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union de Mr. Allen, se sirvan acompanar a dichos sefiores Ingenieros a
la indicada inspeccion, para lo cual me he dirigido ya al sefior J. A. Ross,
en Cutuco” (Correspondencia de la IRCA). En este tipo de inspecciones,
el gobierno, a traves de sus agentes delegados, corroboraba el trabajo de
construccion que estaba haciendo la compania y se verificaba el estado
de la linea.

En febrero de 1916, se informé que ‘el dia primero de marzo serd
inaugurado el ramal ferrocarrilero de Empalme a Zacatecoluca. En dicho
dia seran inauguradas otras obras, entre ellas varios puentes” (Diario
del Salvador,11 de febrero de 1916, p. 1). Para esa misma fecha, se tenia
previsto inaugurar la carretera de la capital hasta Zacatecoluca (Diario
del Salvador, 16 de febrero de 1916, p. 1). Sin embargo, los trabajos se
extendieron por mds tiempo. De tal forma que, el 24 de marzo, se
anunciaba que ese dia concluiria la colocacion de los rieles hasta cerca
del puente de Zapuyo, en la ciudad de Zacatecoluca, y que el lunes
proximo quedara concluida la estacion del ramal. Es decir, que, aunque
se tenia planificado inaugurar la estacion el 1 de marzo, el atraso en los
trabajos impidio hacer la inauguracion durante esa fecha. Por lo tanto,
se anuncio que, para el lunes siguiente, es decir el 27 de marzo de 1916,
“el tren de pasajeros de ese dia llegara procedente de Cutuco a la nueva
estacion distante, apenas 200 metros de las dltimas casas del pueblo. Los
automoviles podran llegar hasta la estacion del ferrocarril” (Diario del
Salvador, 24 de marzo de 1916, p. 2). Finalmente, fue hasta los dltimos
dias de marzo de 1916 cuando Hegé por primera vez la locomotora a la
estacion del ferrocarril en Zacatecoluca.

Inauguracion de la estacién en Zacatecoluca

Al siguiente mes, abril de 1916, se destacaba que, con la llegada del
ferrocarril, se estaba dando mayor movilidad enla ciudad de Zacatecoluca:
“el ferrocarril, los automoviles y diligencias tienen a esta ciudad en
movimiento. Las hosterias se mejoran cada vez mas. Los almacenes,
farmacias y chalets van en progreso” (Diario del Salvador, 29 de abril de
1916, p. 2.). Los primeros afios de funcionamiento dinamizaron la ciudad
de Zacatecoluca y sus alrededores, ya que, a través del ferrocarril, llegaba
todo tipo de mercancias, herramientas, objetos, entre otros. Los duefios de
los locales comerciales empezaron a utilizar el ferrocarril como principal
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medio para transportar sus mercancias. Para movilizar sus productos
hasta sus locales utilizaban carretas y los denominados “mecapaleros”,
que eran cargadores individuales de bultos 0 mercancias.

La estacion se convirtio en un espacio de sociabilidad, donde convergian
los pasajeros locales y foraneos que hacian uso del ferrocarril, ast como
vendedoras que poco a poco se fueron incorporando a la dindmica
comercial que se genero alrededor de la estacion de Zacatecoluca. La
estacion quedo situada al oriente de la ciudad, colindando con el Barrio
La Cruz y al costado oeste el rio Zapuyo. Las caracteristicas fisicas de la
estacion fueron las siguientes:

Estacion de Zacatecoluca de ocho metros cincuenta y tres
centimetros de ancho, por cincuenta y nueve metros, veinte y
cuatro centimetros de largo, construccion paredes de piedra, pisos
de concreto, armazon del techo y sala de espera de madera, techo
de ldmina, en terrenos de la Compaiiia (International Railwaysof
Central America. Division de El Salvador. Diligencias de ticulacion
de la Linea de Usulutdn a Zacatecoluca).

Con la inauguracion de la estacion fue necesario mejorar las calles
aledafias. A mediados de junio de 1916, se informo que “muy hermosa
ha quedado la calle 7% oriente, en direccion a la estacion del ferrocarril,
cuya longitud del empedrado es de 140 metros, por 14 de ancho” (Diario
del Salvador, 13 de junio de 1916, p. 2). Hasta esta calle pod{an llegar los
vehiculos procedentes de San Salvador, para que las personas viajeras se
dispusieran a abordar el ferrocarril hacia alguno de los departamentos
del oriente salvadoreno.

La compaiiia del ferrocarril de oriente (IRCA), que fue la que construyé
el ferrocarril en Zacatecoluca, se caracterizd por tener una maquinaria
de buena calidad y también por ejecutar medidas de seguridad para los
usuarios. De esta manera, para el afio de 1916, estaban a la vanguardia
y “usaban en los carros de los conductores, telé¢fonos en todos sus trenes”
(Diario del Salvador, 19 de mayo de 1916, p. 1). Esta medida fue bien
vista por la prensa, pues consideraban que con este tipo de acciones se
podian evitar contratiempos o accidentes ferroviarios, ya que se podian
comunicar con la estacion mas cercana en caso de emergencia, sin
necesidad de enviar a un trabajador para pedir ayuda, ya que eso comaba
mucho tiempo y retrasaba el servicio.
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El tren se convirtio en el principal medio de transporte después de su
inauguracion en Zacatecoluca. A través de los trenes se movilizaban
las personas hacia el oriente de la Republica, y a través de vehiculos
podian hacerlo hacia San Salvador. Llegar a San Salvador en tren desde
Zacatecoluca fue posible hasta mediados de la década de 1920, cuando el
ferrocarril de oriente llegd a San Salvador y establecié su estacion central
en las cercanias de la avenida Peralea. Todo el café, que fue el producto de
mayor cxportacién enel pal's desde principios del siglo XX, se transportaba

a traves del ferrocarril (Diario del Salvador, 15 de febrero de 1916, p. 2).

Ademas del ferrocarril, también existieron otros medios de transporte
que se habian usado con anterioridad. Asi se anunciaba en el Diario del
Salvador, en mayo de 1916: “de esta fecha en adelante, los dias lunes y
jueves habra diligcncia a aquclla poblacién y rcgrcsard jueves y sabado”
(Diario del Salvador, 15 de mayo de 1916, p. 2). Los viajes se hacian desde la
capital hasta la ciudad de Zacatecoluca y viceversa. Una diligencia podia
tratarse de un carruaje o coche grande que era arrastrado por caballos
y que permitia el traslado de personas o mercancias. La diligencia era
un medio de transporte habitual en la antigiiedad, ademas era comin
que se Complctara un servicio rcgu]ar, con itinerario ﬁjo7 uniendo dos
poblaciones alejadas entre si.

La linea del ferrocarril se siguio construyendo en el tramo de Zacatecoluca
en direccion a San Vicente. La construccion de la via requirio la
contratacion de mds trabajadores para dar continuidad a la obra; de
tal forma que, Ricardo Micheo, de la IRCA, llego a la ciudad de San
Miguel procedente de Zacatecoluca para contratar 400 hombres para
continuar los trabajos del ferrocarril. (Diario del Salvador, 2 de julio de
1916, p. 2). Para mediados de 1916: “mas de 400 hombres estan empleados
actualmente en la obras del ferrocarril de oriente, entre Zacatecoluca y

San Vicente” (Diario del Salvador, 17 de julio de 1916, p. 1).

La estacion del ferrocarril en Zacatecoluca también sirvio como un espacio
abierto a diversos tipos de actividades. A finales de julio de 1916, se
anunciaba que “por las tardes sabatinas se dardan conciertos en la estacion
del ferrocarril” (Diario del Salvador, 23 de julio de 1916, p. 2). La estacion
se convirtié en un espacio de sociabilidad donde confluian personas
locales y foraneas, quienes ademas de esperar sus viajes en el ferrocarril
podian compartir con la familia. Esas actividades culturales, como la ya
mencionada, fueron solo algunas de las que se realizaban en la estacion;
sequramente se realizaron actividades en diversas ¢pocas festivas del afio.
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Con la llegada del ferrocarril se mejoro el servicio de correos en la ciudad.
Para mediados de 1916, el correo se enviaba y recibia a diario desde
Zacatecoluca hasta San Salvador; el publico aplaudia “la disposicion de
que correos vengan diariamente desde la capital” (Diario del Salvador,
26 de agosto de 1916, p. 2). En algunas ocasiones, la llegada del correo
podia demorarse debido a complicaciones climaticas, tal fue el caso
del correo de oriente, que, en octubre de 1916, no pudo “llegar porque
el rio Lempa ha crecido prodigiosamentc, haciendo imposiblc el pase
de embarcaciones” (Diario del Salvador, 6 de octubre de 1916, p. 1). Sin
embargo, estas situaciones se daban en algunas ocasiones, por lo general
el servicio de correos era efectivo. Con la llegada del ferrocarril se mejord
considerablemente, ya que, a finales de noviembre se establecio “por
iniciativa del Administrador de Correos, don José Saavedra, el servicio de
buzones en el ferrocarril. El plﬁb]ico aplaudc tan beneficiosa disposicién”
(Diario del Salvador, 15 de noviembre de 1916, p. 1).

Para finales de 1916, en el Diario del Salvador se publicaban los horarios
de salidas del correo desde San Salvador rumbo a Zacatecoluca y al
oriente de la Republica. En el correo N.2 1, a las 7:00 a. m. partian toda
clase de correspondencias para Zacatecoluca y al oriente; a las 11:00 a.
m. partian a los mismos destinos, solamente cartas (Diario del Salvador,
3 de diciembre de 1916, p. 1). Asi mismo, se hacia ¢nfasis en aclarar que
los certificados y encomiendas para ser despachados se recibian hasta las
8:00 p. m. del dia anterior.

Elferrocarril de oriente, que era manejado por la compaiiia estadounidense
IRCA, no estuvo exento de accidentes ferroviarios. Se dieron varios
casos de descarrilamiento, uno de ellos fue el publicado en el Diario del
Salvador, en octubre de 1916, en cuya nota destaco: “el tren que venia hoy
de Zacatecoluca descarrilose de este lado de Usulutan: no hubo desgracias”
(Diario del Salvador, 13 de octubre de 1916, p- 2). Afortunadamente, no
hubo ninguna victima que lamentar en ese percance. Estos accidentes se
daban por diversas razones; en algunos casos, debido a que maleantes o
bandoleros colocaban piedras en el tramo de la via, lo cual generaba que
la maquina se descarrilara, o también ocurrian por desperfectos en la via
o por diversas razones.

A finales de noviembre de 1916, se hizo la propuesta de modificar los
itinerarios de las lineas de automoviles que llegaban a Zacatecoluca y
del ferrocarril de oriente, segun lo informaba Diario del Salvador (21 de
noviembre de 1916):
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Tratase de que las lineas de automoviles que prestan servicio
entre esta ciudad y Zacatecoluca, m()diﬁqucn su itinerario, ast
como el del Ferrocarril de oriente, de manera que salgan los autos
de esta capital alas 5 a. m. y lleguen a Zacatecoluca antes de las 9
a. m. para que los trenes salgan de ahi diariamente a las 8 y 50 y
puedan llegar a Cutuco a las 6 p. m. (p. 1)

Al llevar a cabo esos cambios en los itinerarios, una persona que deseaba
abordar un buque en la noche en el puerto de Cutuco, que era su hora de
salida, podria salir a las 5:00 a. m. de la capital y antes de las 7:00 p. m.
podria estar en el puerto a punto de abordar el buque. Las personas que
desearan viajar hasta San Miguel, La Union o Usulutan podrian evitarse
hacer el viaje de dos dias. Ademas, ya que la carretera se estaria mejorando,
los vehiculos también podrian hacer viajes redondos en un solo dia.

Para finales de 1916, el servicio de trenes diarios estaba totalmente
establecido desde Cutuco hasta Zacatecoluca (Diario del Salvador, 5 de
diciembre de 1916, p. 1). La vida de la ciudad se alegraba cada diciembre,
mes en que se celebraba a la Sefiora de los Pobres, muchas personas de
la ciudad y de otras localidades llegaban a Zacatecoluca en esas fechas;
para ese ano lo harian desde el oriente en el ferrocarril. Para diciembre, a
traves de Diario del Salvador (3 de agosto 1917), se informaba que habia
un ir y venir de personas de todas partes debido a:

[..] la gran feria y romeria que se celebra en esta ciudad,
conmemorando a nuestra Sefora de los Pobres en su gran dia.
Ya nuestras plazas estan ocupadas por las carpas de acrobatas y
caballitos, y todo va tomando un aspecto alegre. (p. 2)

Durante todo el afio de 1916 viajaron en el ferrocarril oriental de la IRCA
un total de 58,614 personas (Diario del Salvador, 3 de agosto de 1917, p- 1).

A inicios de 1917, el presidente de la Republica, el sefior Carlos Meléndez,
realizd una gira presidencial y entre los lugares que visitd estuvo
Zacatecoluca. El sabado 10 de febrero, a las 7:30 de la noche, partio el tren
expreso de San Marcos Lempa, en el que se dirigia el presidente Meléndez
y su comitiva, hacia Zacatecoluca. A las 10 de la noche llcgé a esa ciudad
y fue recibido, sequn describe Diario del Salvador (12 de febrero de 1917),

de la siguiente manera:
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Una banda de musica situada en la estacion rompié el
silencio con el Himno Nacional, vivas atronadoras de mads de mil
personas resonaron en el espacio y el estallido de cohetes y bombas
estremecio el ambiente. La estacion y calles del transito estaban
engalanadas con banderas y cortinajes, y toda la poblacion
iluminada a giorno. (p. 1)

Posteriormente, el prcsidcntc se dirigié en vehiculo de la estacion del
ferrocarril al casino de Zacatecoluca. Se trato de una gira campestre que
realizo por distintos puntos del oriente de la Republica.

En la contrata Avalos-Keilhauer quedd estipulado el tema relacionado
a la propiedad de los terrenos en los que se construiria la via férrea. Se
concertaba hacer compra de terrenos a propietarios privados, 0 en casos
necesarios, la ejecucion de expropiaciones de terrenos por parte del
Estado bajo los requerimientos legales correspondientes. En abril de 1917,
se decreto la expropiacion forzosa de una faja de terreno ubicada en el
canton El Espino, en Zacatecoluca, del propietario Agustin Hernandez.
El terreno contaba con las siguientes medidas: “ciento veinticinco metros
con noventa centimetros de largo por treinta metros con cincuenta
centimetros de ancho”, siendo equivalente a una superficie de “tres mil
ochocientos veintinueve metro cuadrados y [noventaicinco] centimetros
cuadrados” (Diario del Salvador, 24 de abril de 1917, p. 1). El terreno
se ubicaba en el tramo del ferrocarril de Zacatecoluca a San Vicente.
Se siguieron todos los procesos por parte de la IRCA y, finalmente, se
procedio a la expropiacion del terreno que era parte de una extension
de tierra que se requeria para continuar con el trazado de la linea.
Cabe destacar que mientras se resolvia dicha situacion, los trabajos se
mantuvieron paralizados.

Con la llegada de la via férrea a Zacatecoluca se habia puesto en marcha
un medio de transporte que facilitaba la movilidad de las personas de la
localidad y de personas foraneas hacia esa localidad. En mayo de 1917,
cuando habia cumplido un ano de funcionamiento la estacion, se daba a
conocer que “cada dia esta ciudad esta siendo mas visitada por personas de
diferentes partes de la Repuiblica” (Diario del Salvador, 22 de mayo de 1917,
p- 2). Asimismo, se continuaba trabajando en la via del ferrocarril y, para
mediados de mayo, se informo que “quedaron terminados definitivamente
los trabajos de la linea ferrea del Ferrocarril de Oriente, en la parte que
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corresponde al departamento de La Paz” (Diario del Salvador, 22 de
mayo de 1917, p- 3). Para el mismo mes de mayo se anunciaba en la prensa
que “los trabajos del ferrocarril de Zacatecoluca a esta poblacion [San
Vicente], estan bastante adelantados. Poco falta para que los terraplenes
estén concluidos” (Diario del Salvador, 16 de mayo de 1917, p. 2).

Las tarifas del servicio que brindaba la TRCA se publicaban en la prensa
escritay también se divulgaban por otros medios para que la gente tuviera
conocimiento de los costos de pasajes y de los itinerarios respectivos. En
esos itinerarios generalmente se brindaban las instruccion especiales
que debia tener en cuenta el pablico y los agentes y conductores de la
empresa. Se especificaban todos los objetos y mercancias que podian ser
transportados a través del tren y sus costos (International Railwaysof
Central America. Division de El Salvador. Instrucciones cspccia]cs).

El ferrocarril de oriente erala via mas usada por los viajeros que arribaban
a tierra salvadorefia en el puerto de Cutuco. A mediados de 1917, se
informaba que habian llegado “de Nicaragua a esta capital el doctor
Jos¢ C. Gastearozo, don Alfredo Gallegos y el general Rubén Alonso. En
el vapor Corinto arribaron a La Unidn, y de ese puerto vinieron por la
via de Zacatecoluca. Con ellos, han llegado varios salvadorefios a ver a
sus familias” (Diario del Salvador, 18 de junio de 1917, p. 5). Las personas
que arribaban al puerto de Cutuco se podian movilizar en esa época en el
ferrocarril hasta el departamento de la Paz y aht hacer uso de las lineas
de vehiculos o de autocamiones hacia San Salvador. Desde abril habia
servicio de autocamion de la empresa Garage Universal, sus salidas de
San Salvador a Zacatecoluca eran los lunes y viernes, y sus salidas desde
Zacatecoluca se realizaban los martes y sabado, con un precio de €20 el
pasaje. La venta de tiquetes era en Garage Universal en San Salvador y
en el Portal del Comercio en Zacatecoluca (Diario del Salvador, 13 de

abril de 1917, P 5).

Como ya se menciono antes, el café fue el principal cultivo de exportacion
en El Salvador desde finales del siglo XIX y se intensifico a principios del
siglo XX. En Zacatecoluca, el cafe fue uno de los principales productos de
carga del ferrocarril. En noviembre de 1917, se informaba que: “todos los
cafetaleros se preparan para levantar su cosecha, porque la madurez del
cafe ha sido este ano muy prematura [;] no obstante que el invierno se ha
encarifiado con nosotros, pues llueve atn como si estuviéramos a media
estacion invernal” (Diario del Salvador, 9 de noviembre de 1917, p. 2).
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Para finales de ese afio, Zacatecoluca celebraba su fiesta patronal en
honor a la Virgen de los Pobres. Para esa ¢poca, se daba una mayor
movilidad de personas y de mercancias en el ferrocarril y a través de los
demas medios de transporte. En noviembre de 1917, la municipalidad se
encontraba organizando juntas y los vecinos hacian preparativos para
la proxima celebracion de diciembre, en honor a la virgen (Diario del
Salvador, 28 de noviembre de 1917, p. 2). Personas de las poblaciones
aledanas llegaban a Zacatecoluca para estas fechas y participaban de las
actividades religiosas, culturales y comerciales.

La ¢poca de lluvia ocasiond danos a la infraestructura ferroviaria. El
tramo correspondiente a Zacatecoluca sufrio algunos dafios para la ¢poca
lluviosa de 1918; en julio de ese afio se informaba que ya habia quedado
“restablecido el trafico ferrocarrilero entre Molineros y el Oriente de la
Republica, trafico que durante algunos dias estuvo interrumpido como
consecuencia de desperfectos en la linea, ocasionados por la tempestad
que azoto a Zacatecoluca y San Vicente” (Diario del Salvador, 6 de julio
de 1918, p. 1). Posterior a la reanudacion del servicio del ferrocarril, el
tren siguio haciendo sus recorridos habituales. A finales de julio, el tren
llegaba a la estacion situada al oriente de Zacatecoluca, que, segun
informacion publicada en el Diario del Salvador, era en esa ¢poca una
“ciudad de 26,200 habitantes, con 36 cantones y 8 barrios, comercio muy
activo, poblacion industriosa, y residencia de mas de 28 propictarios de
valiosas fincas de café y crianza de ganado” (Diario del Salvador, 25 de
julio de 1918, p- 4).

Los funcionarios de Gobierno que visitaban las localidades del interior
del pais lo hacian, en su mayoria, en ferrocarril. En septiembre de 1918,
el doctor Cecilio Bustamante, ministro de Fomento, llegd a Zacatecoluca
en el tren de la manana, acompanado del sefior Ren¢ Keilhauer y Seth
H. Dyer, para corroborar los avances del ferrocarril de oriente rumbo a
San Salvador: “Aprovecho el Ministro su paso por esta poblacion, para
visitar los trabajos para la instalacion del alumbrado eléctrico aqui, cuyos
trabajos van muy adelantados” (Diario del Salvador, 28 de septiembre de
1918, p. 4). Cabe sefialar que para esa época se estaba trabajando en la
instalacion del alumbrado eléctrico en Zacatecoluca. Asimismo, en agosto
de 1918, el senor director de Caminos, Antonio Sanz Agero, informo al
senor Ren¢ Keilhauer: “tengo el gusto de significarle que acompanado
de un ingeniero de esta Direccion, partir¢ manana a San Vicente, via
Zacatecoluca para hacer una visita a los trabajos de construccion de
Molineros a Cojutepeque” (Correspondencia de la IRCA).
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En mayo de 1927, la compafiia IRCA inscribio en el Registro de
la Propiedad su titulaciéon de la seccion de la linea de Usulutdan a
Zacatecoluca. Dicha seccion tenia una “extension de cincuenta y ocho
kilometros, y sus extremos se encuentran uno en la ciudad de Usulutan, en
el kilometro cien, y el otro en las afueras de la ciudad de Zacatecoluca en
el kilometro ciento cincuenta y ocho” (International Railwaysof Central
America. Division de EL Salvador. Diligencias de titulacion de la Linea de
Usulutan a Zacatecoluca). En el documento, que recoge las diligencias de
la titulacion de dicha linea, se detallaban las caracteristicas de cada uno
de los terrenos de las estaciones y las edificaciones destinadas al servicio,
todas ellas propiedad exclusiva de la compania. Se detallaban todas las
fajas de terreno y todas las estaciones que se encontraban en dicha seccion.

Todos los servicios que brindaba la Compafn’a estaban sujetos a los
reglamentos de la misma y la empresa no estaba obligada a prestar
un servicio, sino, de acuerdo con las reglamentaciones expuestas con
anterioridad. Las personas que utilizaban el ferrocarril de oriente
quedaban sujetas, de hecho, a la reglamentacion girada por la compaiia
(Ferrocarriles Internacionales de Centro América, Division de EL
Salvador. Reglamento y cuotas de pasajes).

Para la construcciéon del ferrocarril en territorio de Zacatecoluca, la
IRCA debio comprar terrenos para echar a andar el trazado de la linea.
En junio de 1916, se llevo a cabo la compra de varias fajas de tierra; se
compré un terreno a la sefiora “Felicita Cordova V. de Amaya que vendio
dos fajas, una de mil cuatrocientos cuarenta y dos metros cuadrados
y sesenta y cinco centimetros y otra de tres mil trescientos noventa y
cuatro metros cuadrados y sesenta y cinco centimetros” (International
Railwaysof Central America. Divisién de EL Salvador. Indice de las
escrituras de propiedad de la International Railways of Central America.
Departamento de La Paz). Asi como este caso, hubo muchos otros en
los que se compraron tierras para construir la via. Como se menciono
anteriormente, también se dio el caso de realizar expropiaciones de tierras.

Para septiembre de 1918, el ferrocarril de oriente estaba al servicio desde
el puerto de Cutuco hasta la estacion de Molineros en San Vicente,
atravesando en su recorrido los departamentos de La Union, San Miguel,
Usulutan, La Paz y San Vicente, en una distancia de 200 kilometros, el
servicio era diario y el vigje tardaba 12 horas (Diario del Salvador, 19 de
septiembre de 1918, p. 3).
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La linea del ferrocarril en su seccion de Zacatecoluca se mantuvo activa
desde su inauguracion en 1916, dejando de funcionar solamente en casos
especiales, como en ¢épocas de temporales fuertes, entre otros. Para la
decadade 1980, enelferrocarril de Zacatecolucasse transportaban afrechos,
harinas y torta semilla de algodon para forrajes, aceites y grasas vegetales
en barriles o latas, azicar y sal, semillas (ajonjoli, aceituno, algodon kenf,
entre otras), cereales, arroz, frijoles y maiz (Ferrocarriles Nacionales de El
Salvador. Tarifa de Carga Exportacion Cutuco y Acajutla).

Tabla 3
Viaje de 12 horas en el ferrocarril de oriente. Septiembre de 1918

Viaje de 12 horas en el ferrocarril de oriente. Septiembre de 1918

Salida de Puerto Cutuco 6:30 a.m.

Estacion Hora de llegada
Miramba 6:32 a.m.
La Unidn 6:40 a.m.
Portillo 7:40 a.m.
Olomega 8:10 a.m.
El Carmen 8:30 a.m.
San Antonio 8:40 a.m.
Miraflores 8:55 a.m.
Papaldn 9:20 a.m.
San Miguel 9:25 a.m.
El Amate 10:20 a.m.
Calle Nueva 10:35 a.m.
Batres 11:05 a.m.
Santa Maria 11:20 a.m.
Usulutdn 11:35 a.m.
La Carrera 11:55 a.m.
Jiquilisco 12:20 p.m.
Valle San Juan 12:40 p.m.
San Marcos Lempa 1:20 p.m.
San Nicolads Lempa 2:40 p.m.
Santa Cruz 3:10 p.m.
Empalme 3:45 p.m.
Zacatecoluca 4:00 p.m.
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Viaje de 12 horas en el ferrocarril de oriente. Septiembre de 1918

Salida de Puerto Cutuco 6:30 a.m.

Estacion Hora de llegada
Tehuacan 5:00 p.m.
Los Obrajes 5:20 p.m.
San Vicente 6:00 p.m.
San Cayetano 6:15 p.m.
Tepetitan 6:24 p.m.
Molineros 6:30 p. m.

Nota. Fuente: Diario del Salvador, 19 de septiembre de 1918, p. 3.

La estacidn de Zacatecoluca:
funcionamiento, comercio y cotidianidad

La estacion de Zacatecoluca estd ubicada en lo que antes se conocia
como el distrito nimero 1 de toda la red ferroviaria salvadorenia. Desde
su inauguracion, en junio de 1916, fue de mucho comercio. Estaba ubicada
precisamente en el kilometro 87 de la via férrea que venia del puerto de
Cutuco en La Unién (Ferrocarriles Nacionales de El Salvador, Tabla de
distancias n. s-1-5, febrero de 1957). Desde el puerto de Cutuco salian trenes
todos los dias, el primero de ellos salia a las 5:30 de la manana y llegaba
alrededor de las 12:50 p-m.a la estacion de Zacatecoluca, no sin antes haber
pasado por todas las estaciones previas (International Railwaysof Central
America. Division de El Salvador. Itinerario de trenes n. 26).

Eran muchas las estaciones que estaban antes de la de Zacatecoluca,
entre las mas grandes estaban la de San Miguel, Usulutdn y la de San
Marcos Lempa. En todas habia mucha actividad comercial. chﬁn relatd
Antonio Reyes, antiguo trabajador ferroviario de la zona, en la estacion de
San Marcos Lempa, que era la que estaba justo antes de cruzar el puente
ferroviario sobre el rio Lempa, se encontraba un mercado muy surtido
y una estacion de ANTEL, por lo que era una de las mds concurridas
(Comunicacion personal, 2 de julio de 2019).

Cuando los viajeros venian de San Salvador debian salir en el primer tren
de las 7:00 a. m. que llegaba a Zacatecoluca a las 11:30 a. m. El vigjero que
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continuase hasta el puerto de Cutuco estaba llegando casi a las 6:15 p. m.
a La Union.

Para las personas del oriente salvadoreno, la produccion agricola era lo
cotidiano, por lo menos hasta inicios del conflicto armado de la década
de 1980. Esto era patente en las estaciones cercanas al rio Lempa como
en las de San Marcos, San Nicolas, El Playon, Santa Cruz y Zacatecoluca.
Luego de la estacion conocida como Empalme se encontraba la cooperativa
algodonera “Entre ri0s”, la cual era una de las paradas obligadas para el
ferrocarril para cargar el algodon y dirigirlo con rumbo al puerto de Cutuco.

Antonio Reyes relato que, en los afios en los que ¢l fue ferrocarrilero, uno de
los trenes mas concurridos era el nimero 4 que salia de San Salvador a las
12:00 m. con rumbo oriente. Este tren era utilizado para cargar las verduras
de estaciones importantes como la de Molineros y Acahuapa, las cuales
producian muchas legumbres como tomate, cebolla, repollo y chile que eran
llevadas a Zacatecoluca y al mercado de San Marcos Lempa (Comunicacion
personal, 2 de julio de 2019).

Desde la estacion de San Marcos Lempa hasta la de San Nicolas, el costo
erade 10 centavos de colon; de San Marcos Lempa a Zacatecoluca, el pasaje
era de 50 centavos de colon en vagon de primera clase para pasajeros.

En la estacion de Zacatecoluca se cargaba café y cemento, ademds de
g y )
la gran afluencia de pasajeros y mercaderia de todo tipo como zapatos
para las tiendas de comercio, bebidas de todo tipo, medicinas y otros
productos procedentes de San Salvador. Desde el puerto de Cutuco hacia
Zacatecoluca se llevaba hierro, abono, cemento, entre otros.
b b b

Desde tiempos muy antiguos, Zacatecoluca fue una zona de mucha
produccién agrl/cola. chlﬁn el estudio realizado por el historiador Santiago
Barberena, para 1910, las haciendas de la zona costera de Zacatecoluca
se dedicaban al cultivo del algodon, beneficios de sal y al procesamiento
de la cascara del mangle que era utilizado para curtir pieles. Por su parte,
en las faldas del volcan de San Vicente habian florecido las haciendas
productoras de café, también existian talleres artesanales en los cuales se
producian canastos. Uno de los principales rubros era la cria de ganado
que tenia varias haciendas dedicadas de lleno a esta labor (Barberena,
1998). Con la llegada del ferrocarril, en 1916, toda esta produccion fue
transportada por la via férrea hasta su destino, lo cual convirtio a la
estacion de Zacatecoluca en una con mayor movimiento comercial.
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La estacion ferroviaria de Zacatecoluca tenia la peculiaridad de que la
locomotora ingresaba de reversa, lo cual era visto con mucha curiosidad
por los habitantes. Lo anterior ocurria para ingresar a este ramal; el tren
debia de hacer transbordos, pues desde su construccion fue concebido
como una via adicional que se dirigia exclusivamente a la estacion de
Zacatecoluca que dependia de la via principal que venia de San Salvador
hacia el puerto de Cutuco; ast cuando la locomotora llegaba de la capital
ingresaba de retroceso a la estacion. Por el contrario, cuando llegaba
del puerto de Cutuco ingresaba de frente, pero debia regresar a la via
principal de reversa.

En el lugar conocido como Los Cotos, a unos 200 metros de la estacion,
estaba la union de la linea férrea principal con el ramal que iba hacia
Zacatecoluca; en el lenguaje de los ferrocarrileros, se conocia como
el Switch, que era el sistema por el cual se movian las vias férreas para
dirigir los trenes de un lugar a otro. En este punto de la via era donde se
separaban los vagones que iban para la estacion de Zacatecoluca y los que
llevaban otro destino. Estos tltimos se dejaban a la espera, mientras la
locomotora ingresaba al ramal tnicamente con los vagones que llevaban
pasajeros y mercaderia a la estacion.

La estacion de Zacatecoluca era también un centro de descanso y una
parada obligada para los trabajadores ferrocarrileros; por ejemplo,
Antonio Reyes, exferrocarrilero que trabajo en el districo 1 de FENADESAL
desde mediados de la década de 1970, relata que, en esta estacion, los
trabajadores pasaban a comer, atraidos por las pupusas que ahi se hacian.
Tambicn, era muy conocido que en este punto de la via se subian a los
trenes los vendedores de galletas, cafe, pan, gaseosas y platillos tipicos
(Comunicacion personal, 2 de julio de 2019).

Para mediados de la década de 1970, eran cuatro trenes al dia los que
llegaban a la estacion. El primer tren, procedente de San Salvador, llegaba
a la estacion de Zacatecoluca cerca de las 10:40 a. m. Otro tren, el niimero
4, llegaba a eso de las 2:30 p. m. Asimismo, habia trenes que salian desde
la zona oriental, especificamente de la estacion de San Miguel, a las 12:30
m. con rumbo a la estaciéon de Zacatecoluca.

A pesar de todo este movimiento comercial e interaccion cultural, la
estacion de Zacatecoluca y el ferrocarril salvadorefio en general, fueron
duramente afectados por el conflicto armado salvadoreno de la década de
1980; hubo constantes ataques al tren y a las estaciones ferroviarias por
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parte de la entonces guerrilla, cuyas acciones fueron parte de la estrategia
de sabotaje a la economia del pais.

El puente para vehiculos sobre el rio Lempa, conocido como Puente de
Oro, fue dinamitado y derrumbado por las fuerzas insurgentes el 15 de
octubre de 1981; con ello se buscaba cortar el paso de vehiculos, mercancias
y pertrechos de guerra para la zona oriental del pais. Antonio Reyes
(Comunicacion pcrsonal, 2 de ju]io de 2019), Cmplcado ferrocarrilero,
que para ese entonces trabajaba en la estacion ferroviaria de San Marcos
Lempa, relata como fue ese suceso:

Mire, cuando botaron ese puente fue un 16 de octubre, que tal
vez usted se recuerda, no s¢ qué hizo el gobierno en esa fecha.
Lo primero que quemaron fue ANTEL, debajo del puente habia
caserios; tuvieron tiempo de desalojar la gente para que se
salieran. Todo eso fue de noche, aqui entraron como a las diez
de la noche. Y lo botaron aht tipo tres de la madrugada. Fue una
gran explosion... Fue a caer un pedazo alla por la iglesia, porque,
segun tengo entendido, la base que botaron fue la que estaba
afuera; no sé si le pusieron media tonelada, no sé¢ cuanto, pero fue
una buena carga de dinamita. Entonces eso hizo que el puente se
viniera; cuando ya iban de camino se pusieron a descansar alli en
la estacion de San Marcos Lempa y luego le pusieron fuego a la
estacion, alli quedo destruida.

Don Antonio Reyes relato como fueron los multiples y constantes atentados
y ataques a los trenes que conducian mercancia; a menudo se buscaba
descarrilarlos, cuando en éstos se conducian miembros del ejército o de la
Guardia Nacional, ahi se daban combates que terminaban en tragedias. Los
empleados ferrocarrileros tuvieron que soportar todo este periodo y muchos
pcrdicron la vida. Incluso, don Antonio relata que el puente ferroviario
sobre el rio Lempa tambi¢n fue objeto de atentados, ya que fue dinamitado,
pero no pudo ser derribado (Comunicacion personal, 2 de julio de 2019).

Otra de las grandes consecuencias del conflicto armado fue que muchos
cantones y caserios quedaron desiertos, pues la poblacion huia de los
enfrentamientos armados dejando sus viviendas, pertenencias y sus
tierras, convirticndose ast en desplazados o refugiados por causa del
conflicto. Antonio Reyes comenta que para 1985, pueblos enteros habian
sido abandonados y que estaciones que antano eran de mucho comercio
como la de San Marcos Lempa, San Nicolas, la estacion de El Playon y
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Tehuacan habian caido casi en desuso por la falta de pasajeros y con muy
poco movimiento comercial.

Por su parte, la estacion de Zacatecoluca siguio funcionando durante
toda la década de los 80, a pesar de que sus alrededores eran zonas muy
conflictivas; sin embargo, el declive economico también afectd de manera
general a toda la empresa de FENADESAL.

Uno de los episodios belicos mas sobresalientes de este periodo critico se
dio a finales de abril de 1984, cuando en el kilometro 122 de la via férrea,
a la altura del municipio de El Transito, jurisdiccion de San Miguel, la
guerrilla atacod un tren que transportaba alimentos. El tren era custodiado
por cuatro miembros de la Guardia Nacional que perdieron la vida, al
igual que varios de los atacantes. En el ataque resultaron tres vagones
incendiados, tres descarrilados y dafios serios en la locomotora (Gareia

Castro y Cortez Ruiz, 2018, p. 154).

Los niveles de transporte de pasajeros disminuyeron considerablemente
debido a que la poblacion consideraba mds seguro viajar por camioneta
o vehiculos particulares, ya que se tenia la percepcion generalizada de
que el ferrocarril era un medio de transporte vulnerable a los ataques
armados. De manera que, para 1979, el ferrocarril transporto un total de
2,010,574 pasajeros. Al final de la guerra, en 1991, los pasajeros totales
transportados en ese anio fueron tan solo 506,786.

Tabla 4
Movimiento de carga y pasajeros por ferrocarril (1976-1991)

Afio Pasajeros
1976 1,794,123
1977 1,980,453
1978 1,986,806
1979 2,010,574
1980 1,695,868
1981 905,046
1982 381,430
1983 246,814
1984 290,179
1985 307,718
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Afo Pasajeros
1986 322,240
1987 364,053
1988 389,657
1989 345,456
1990 386,000
1991 506,786

Nota. Fuente: Franklin (2015).

El conflicto armado tambi¢n afecto a la infraestructura como los puentes
ferroviarios, rieles, estaciones y también a la maquinaria. A inicios de la
década de 1980, FENADESAL contaba con 24 locomotoras (20 de diésel
elécericas y 4 de vapor); sin embargo, para 1992 tnicamente sobrevivian
ocho mdquinas. Para entonces, el parque vehicular habia aumentado
considerablemente. Para 1997, inicamente en el tramo entre Sonsonate
y Armenia todavia se transportaban pasajeros, siendo en el ano de 2002
cuando el ferrocarril dejo de funcionar en su totalidad (Gareia Castro y
Cortez Ruiz, 2018, p.154).

Laestacionde Zacatecoluca dejo de funcionar oficialmente en 1995, cuando
realizo los ultimos vigjes de carga, quedando totalmente clausurada por
tiempo indefinido. FENADESAL designd a un empleado ferrocarrilero
para que vigilara la estacion; se trata del sefior Jorge Osorio, que custodio
el edificio hasta el ano 2002, cuando la empresa cerrd operaciones en
su totalidad. A partir de ese momento, la estacion de Zacatecoluca
quedo totalmente abandonada a merced del vandalismo y del deterioro
causado por el paso del tiempo. Sin embargo, en el imaginario colectivo
de los habitantes de Zacatecoluca, siguio presente el recuerdo de los afios
dorados de la estacion ferroviaria que tanto desarrollo econémico trajo a
la ciudad y que fue el principal medio de transporte de varias generaciones
(Comunicacion personal, 2 de julio de 2019).

A manera de cierre

En el marco de las reformas liberales, ejecutadas en El Salvador desde la
década de 1870, fueron pocos los proyectos estatales a los que se les dio
continuidad sin importar la inestabilidad politica que viviera el pais en
€s0s anos.
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La construccion del ferrocarril fue una de esas tareas que se mantuvo
como prioridad para todos los gobernantes salvadorefios desde el
Mariscal Santiago Gonzdlez, hasta que se termino su ultimo tramo,
a finales de la década de 1920, en el gobierno de Pio Romero Bosque.
Solamente en ocasiones especificas, ya fuera por falta de recursos
cconomicos o por cuestiones climdticas, se paralizaron las obras. En ese
sentido, desde el Estado se procuro facilitar las condiciones para que las
empresas internacionales que construyeron ambos tramos de la red, tanto
el occidental como el oriental, pudieran concluir la edificacion de toda la
linea ferroviaria.

El primer vigje en tren se realizd un 4 de junio de 1882 en el tramo que va
del puerto de Acajutla ala ciudad de Sonsonate, en el periodo presidencial
de Rafael Zaldivar. Posteriormente, en 1896 el ferrocarril Hcgé a la
ciudad de Santa Ana; fue un 17 de julio a las 5:30 de la manana que los
santanecos, vieron llegar por primera vez la locomotora a vapor a su
ciudad, recibiéndola con un ambiente de fiesta y celebracion. Cuatro afios
mds tarde, el 17 de marzo de 1900, llegaria a la estacion de San Salvador,
terminando ast la construccion del ferrocarril de occidente, a cargo de
una empresa inglesa, The Salvador Railway, conectando el trayecto que
iniciaba desde el puerto de Acajutla hasta la capital, pasando por las
principales ciudades del occidente salvadoretio.

Para el caso del ferrocarril de oriente, tuvieron que superarse diversos
contratiempos para que, finalmente, en 1912 la Compaﬁl’a ferrocarrilera
de capital estadounidense, International Railways of Central American,
asumiera la construccion de la linea que conectaria los departamentos
orientales de La Unién, San Miguel y Usulutan. Esta linea recorreria,
ademads, los departamentos centrales de La Paz, San Vicente y Cuscatlan
para llegar hasta la capital salvadorena. En dicho trayecto pasaria por
algunas de las principa]es ciudades salvadorefias, siendo una de ellas la
ciudad de Zacatecoluca.

La construccion del ferrocarril en la ciudad de Zacatecoluca se realizod
en la década de 1910. A inicios de dicho decenio se habian aprobado los
planos que definian el paso del ferrocarril y la ubicacion de la estacion,
que se construyo al oriente de la ciudad, colindando con el Barrio La Cruz.
A finales de marzo de 1916, fue inaugurada la estacion de Zacatecoluca,
sitio que se convirtio en un verdadero espacio de sociabilidad en el que
convergian viajeros, comerciantes, y que sirvio, ademas, como lugar de
encuentro en el que se realizaban actos culturales.
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La construccion de la via ferroviaria en la ciudad viroleia trajo consigo un
dinamismo que la convirtid en centro de intercambio para las localidades
circundantes, pues gracias al ferrocarril muchos de los productos agricolas
cultivados en la zona pudieron movilizarse con mayor facilidad hasta la
capital y la zona oriental. Asimismo, el tren se convirtio desde esos afios,
y hasta mediados del siglo XX, en el principal medio de transporte de
pasajeros en suelo salvadorefio.

La estacion de Zacatecoluca estuvo en servicio de 1916 a 1995; durante
esos afios, fue la piedra angular del sistema economico de la ¢poca pues
no solo conectaba las localidades entre si, tambi¢n transicaba por los
centros productivos, como la estacion en la cooperativa algodonera “entre
rios”, o la estacion del puerto de Cutuco. O las estaciones de Tehuacan y
Acchuapa en las cuales se cargaba la produccion cafetalera del volean
de San Vicente, también, las estaciones cercanas a la parte bajan del rio
Lempa, San Marcos, San Nicolas, Santa Cruz, y El Playon, las cuales se
especializaban en la produccion de hortalizas y leqgumbres.

Tristemente, este sistema productivo llego a su fin con el conflicto armado
cuando la via férrea fue parcialmente destruida y los trenes mismos se
convirtieron en objetivos militares de las fuerzas insurgentes, siendo el
atentado de abril de 1984 contra un tren de carga en los alrededores del
municipio de El Transito uno de los mas trdgicos. De manera que, para
1979, el ferrocarril transportaba un total de 2,010,574 pasajeros y, para
1991, los pasajeros totales transportados en ese ano fueron tan s6lo 506,786,
pues la poblacion consideraba inseguro el hecho de viajar en tren.

Con la finalizacion del conflicto armado, llegd también a su fin la economia
basada en la produccion agricola pues las tierras quedaron ociosas y
la produccién agricola disminuyo considerablemente. Fueron muchos
los salvadorefios que decidieron migrar al extranjero, y la mano de obra
campesina disminuyo como nunca. Las estaciones ferroviarias quedaron
abandonadas y la mayoria fueron desmanteladas o vandalizadas.

Los gobiernos siguientes a 1992 no le apostaron a la modernizacion de
la maquinaria ferroviaria, ni de la via, por lo cual, esta fue tomada por
familias que buscaron asentarse alli con fines de vivienda lo que hizo casi
imposible que el tren volviera a circular de manera regular. Termino ast
toda una ¢poca de la historia salvadorefia.
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